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Aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice
SRN" — dil¢i pInéni k pfipominkam

~ Vazeni,

dékujeme Vam za osloveni ve véci investicni akce ,Modernizace trati Plzefi — Domatzlice — st. hranice SRN" a
dovolte ndm vyjadfit se k zaslanym materialdim z prosince 2018.

Plzefisky kraj méa zajem na dosazeni kvalitni modernizace této trati s maximalnim moznym podilem dosaZeni
dvoukolejnych tseké. Zvolené varianty v ASP proto povazujeme za logicky vybrané. S ohledem na zamery
Plzefiského kraje je logické, Ze nejlepsim feSenim je varianta 5, varianta 4e je minimalistickym kompromisem
v pripadé nedosazeni pozitivniho ekonomického hodnoceni dvoukolejnych variant.

Dovolte nam sdélit nasledujici pfipominky k zaslané dokumentaci:
Ve véci podkladtl, které nam byly dany k dispozici, sdélujeme nasledujici, coz je i nasim stanoviskem:

e schémata linkového vedeni v zésadé odpovidaji kladenym pozadavk@im ze strany predpokladané
objednavky Plzenského kraje,

e uinterval linek jsou uvedeny u ,dlouhych® Os Plzefi — Domazlice intervaly 60/120 minut a u Sp Plzen
— Domazlice mésto 120/0 minut. U Sp Plzen — Domazlice bychom spiSe do budoucna sledovali interval
120 minut celodenné a celotydenné jako doplnéni alternativy rychlého spojeni k expresnim vlakim;
interval ,dlouhych" osobnich vlak{l v zasadé postacuje tak, jak je nastaven (60/120 minut),
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v budoucnu nelze vyloucit vedeni ptimych voz{/vlakll v relaci Plzen — HorSovsky Tyn, pfipadné dale
do oblasti Ceského lesa. Zejména pokud trat' 180 bude vyznamné konkurenceschopnd, na rameni
PobéZovice — Stankov miize dojit i ke zkraceni intervalu i na 30/60 minut. V soucasnosti je zcela redlné
zvazovano obnoveni provozu v pracovni dny na celém Useku této trati od prosince 2019 (cca 7 — 8
pary vlakli). Zelezni¢ni stanice Stafikov by tak méla byt uzptisobena pro svésovani a déleni souprav,
coz v pripadé vykresu stanice ve varianté 5 ziejmé neni splnéno (chybi na vhodném misté cestové
navéstidlo),

ve Stankove je vSak nutné pocitat i s feSenim prestupu mezi vlaky, pak bychom povazovali za celné
zde pfipadné projektovat v ramci oboustranného ostrovniho nastupisté ¢ast nastupisté jazykového,
aby mohl byt realizovan prestup bez cesty podchodem (napr. dle vzoru Zeleznicni stanice Horazd'ovice
predmeésti),

v pripadé konstrukce GVD var. 4e jsou v GVD Sp Plzeri — Domazlice mésto vedeny do/z uzlu Plzen
velmi tésné na minutu X:00, coz nezaruCuje pfipoje ve/ze Prahu na nejblizsi Ex; to povaZzujeme
dlouhodobé za problematické,

oproti drivéjsSimu stavu pribylo také zastaveni viakd kategorie Ex v Zelezni¢ni stanici HolySov, coz je v
kompetenci MD CR. Za Plzefisky kraj jsou strategickymi misty zastaveni téchto vlakdi bud’ Holyov,
nebo Stafikov, pokud je MD CR bude ochotné objednévat. Bylo by vhodné ovéFit, jakou zastavovaci
politiku MD CR sleduje do budoucna a sleduje-li zachovavéni jednoho mezilehlého zastaveni mezi Plzni
a Domazlicemi. Této skutecnosti je pak vhodné prizptisobit navrhové GVD,

v pfipadé casovych délek jednotlivych staveb (napf. priloha A.1 str. 18) zejména u 1. a 3. stavby
prosime o zvazeni zkraceni délek téchto obdobi, ktera jsou pomérné dlouhd, a zrychleni vystavby
(dosahuji i 5 let, zejména pak v pripadé rekonstrukce stavajici trati hrozi pfi dlouhé dobé
modernizacnich praci odliv cestujicich),

v priloze A 2.2 na strané 10 je uvedeno, Ze na trati je veden 1 par vlak{ kategorie Sp; zatim se nejedna
o jeden par, ale jediny vlak v pracovni dny,

predpokladany interval spésnych vlakd je spis 120/120 minut nez 120/0 minut, viz vySe, opét k Upravé
v priloze A 2.2 na vice mistech,

priloha A 2.2, strana 12 — doporucujeme zmirnit formulaci, Ze pfeshranicni osobni vlaky Domazlice —
Furth im Wald mohou byt zruseny na ukor nakladni dopravy — toto je opravdu krajni feseni, spiSe je
vhodnéjsi tvrdit, Ze jejich trasy mohou byt konstruovany s pfihlédnutim na vyhovéni pozadavkdm tras
nakladni dopravy; v pfipadé velmi pozitivnich rozpoctovych moznosti na strané Plzenského kraje
mohou byt tyto vlaky vedeny az v rozsahu cca 6 parll denné v intervalu cca 120 minut, nicméné
s ohledem na jejich spiSe nizsi vytizeni jsme pripraveni naslouchat i pozadavkim nakladni dopravy
tak, aby méla volnéjsi konstrukcni podminky alespon v preshranicnimi tseku,

pfiloha A 2.2, strana 13 — v GVD var. BP budou patrné nepfijatelné dlouhé pobyty Os v Nyranech a
pfi konstrukci GVD redlné bude vychazeno spiSe ze stavajiciho stavu. Na druhou stranu, ma-li GVD ve
var. BP nastolit spise horsi podminky ve vztahu k dosazeni lepsiho ekonomického hodnoceni, pak toto
ziejmé splni Ucel,

priloha A 2.4, strana 20 — v letni sezoné 2018 plsobil s jednim vlakem v zavazku verejné sluzby na
trati 180 i dopravce GW Train Regio, k datu odeslani stanoviska vSak neni jisté, zda bude plsobit i
v GVD 2018/19. S ohledem na skuteCnost, Ze text je adresovan ke GVD 2017/18, méla by vsak
skutecnost byt formalné zohlednéna.



V pripadé dopliiujicich dotazll se na nas nevahejte obratit.
Dékujeme za spolupraci a vstficnost
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